Mobilitat und vernetzteRaumet VR 01

1. Gegenstand und Ziele Markus Hofmann (Universitat Freiburg, NETWORK Institute),

Walter Palmetshofe(Open KnowledgéoundationDeutschland),
LiselotteSchebeKTU Darmstadt), Wolfgartserbse(European
College of Human EcologWeert Canzle(\WZB)

¥, Mit Sensorik, digitalen Karten und Algorithmen (ML, KI) werden Mobtlitats
prozesse optimiert und automatisiert. Als Folge verandern sich Mobilitat, sowie
Rolle und Funktion von Mensch, Raum und Mobilitatssystemen.

%2 Welche Risiken und Vulnerabilitaten sind durch digitale Entwicklungen im
Moblilitatssektor zu erwarten? Welche sekundaren Auswirkungen auf
Gesellschaft und Umwelt sind mdglich?

Practice: DenisBaidinger{Deutsche Bahn AG), Kadille
(AutoUn), Elke FischeW@\), Johannd iffe (form:f - critical
design), Thomas Waschke (IDienkbanl, Christoph Wust (Ford
Deutschland)

¥, Aufzeigen potenzieller Konfliktfeldern privater, kommerzieller und offentlicher
Interessen. Visualisierung unterschiedlicher Mobilitatszukutnfte.

Welche Rahmenbedingungen waren forderlich, um bei der zunehmenden Digitalisierung
des Mobilitatssektors soziale, 0konomische oder okologische Anforderungen in Einklang
zU bringen? Wie sindRrivatheitssphare und sozial robuste Regeln flr einen
verantwortlichen Umgang mit digitalen Mobilitatssystemen und den generierten Daten
z.B. In Smart Cities und im landlichen Regionen fur Mobilitat transparent sicherzustellen?

| eitfragen

Unseens Ursachen und Maldnahmen zu sozial robusten Orientierungen im VR0O1

1.Unseenst 2. Ursachen/Kausalitaten/ 3. Maldnahmen maoglicher
Ungesehene Risiken Entstehungsprozesse der soziatechnologischer
von Digitalisierung Unseens Innovationen zuMitigation

5. Sozial robuste
Orientierungen zum Umgang
mit Unseens

(Ergebnisse Grobkonzept)

T Effizienaind Komfort
durch digitale Mobllitats

Systembarrieremnd
Datennutzenallokation

Systemzugang und
Datennutzung (1)
Wer gewahrt Zugang zu digitalen

Sensibilisierung dekkteure im
Mobilitatssektor flr Disruption
Kompetenzvermittlung fur

Differenzierung erforderlich:
Raum, Stadt u. Systemplanung
Mobilitatsnutzung Normalfall

Datengenerierungm
offentlichenVerkehrsraum
(Allgemeingutvs.
wirtschaftlichedPrivatgut
Rechtauf
‘Privatheitssphare e
DatenMissbrauch und
Uberwachungsrisiken
durch Digitale Infrastruktu

Moblilitatsdiensten (Digital

Divide) Wer generiert, liefert,
speichert und nutzt Daten v.
Fahrzeug, Personen und Gutern?
Datensouveranitat(2)

Welche Daten werden generiert.
Was wird getellt (Clu@ood

oder ist frel (operacces¥? Wer
pruft Kriterien, flr Algorithmen?

Systeme und Geschaftsmodelle

Nachhaltige Qualitatssicherung
far innovative Produkte(z.B.
Reallabore, autonomes Fahren).

Schaffung von Datenstandards
und offenen Plattformenflr
oOffentlichen Verkehrsraum

systemesteigern

t GrundrechtMobilitat, Leib
und Leben, sowie Rechte
und Daten sind zachutzen

T VerbindlicheRegeln bei
Datenweitergabe und
Nutzung durclDritte

T Anbieterverpflichtung
Standardsinzuhalten

+ HoheitlichedDatenPrivileg

Notfallsituationen Hafety
Hoheltliche Eingriffe
Systemresilienz
Fraud/Forensik
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Rechte/Pflichten flr neue

Rollen:

SystemHersteller, Supplier
Mobilitatsanbieter (trad./neu)
Infrastrukturbetreiber (phys.)

Provider (DIP) Digitale InfrastruktwProvider

OligopolBildung (3) gewahrleisten, intern.
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Erhohter y L . ) Kommunen als Raumverwalter
e Netz_werkeﬁekte fur_\ren ZU Wohn- und Arbeitssituationen Mlndest_star_]dards far Nutzer, Birgemext generation
T U A— Anbieterkonzentration, Akteure neu denken Systemzugang staatl. Eingriffe
Mobilitat entziehen sich nationaler dislfriminierungsfreie und T Digit_a_li§ierung?>eitrag ZUur EU weite Sicherheitsstandards:
Dysfunktionale Kontrolle reziproke Mobilitatswende gestalten,  + system/Datenzugang
Ubertragung «analog» ReboundEffekte (4) Datennutzungsmodelle. d.h. 6konomische, Soziale = t Datenschutz fur Fahrzeuge und
entstandener Effizienzgewinnen flhren zu und dkologisch&iele Leitsysteme (DGSVO+)

h : Kostensenkung, das fuhrt zu Digitale Barrierefreiheit fur T Investitionenfordern + Datensicherheit/integritat und t
Rechtsysteme au . . : : aktualitat t Riickfallebenen

T mehr NachfragelRessourcen Non-Digitalsu. Gemeinwohl u. Klimazielen -

digitalisierte . s . . . T Intermod Nutzersouveranitat
Geschaftsprozesse verbrauch u. Klimabelastung Mobilitatseingeschr Einfache Kein rechtsfreier Cyberspace

Rechtssysteme Upgrade (5)
Ohne Anpassung von Regularien
und Sanktionen fihren neue
Technologien zu sozialen
Erosionserscheinungen
Datengetriebene
Geschaftsmodelle (6)
Wertschopfung durch Daten statt

OptOutMechanismen fur
Datenspeicherung und Personlichkeitsrechten und
Nutzung. Definition Pubhc commonsense im vernetzten
Access Domain und Begrenzung Raum

von Weitergabe an Dritte. SicherungArbeitsplatze und
Wohlistand durch Innovation
und Migration der
Wertschopfungsketten

Restrukturierung der Re-Etablierung von

Wertschopfung vom
Fahrzeug zum Datenmark
(Beschaftigungsrisiko
deutsche Autoindustrie)
Veranderte
Mobilitatsangebote
beeinflussen Wegemuste

Leitplanken fur Umweltziele:

T ¢' u ]JvA}Zo”r AYE ]JvI ovpsl v
+ Kompatible LC@nalysen

+ Unterstlitzung von Klimazielen

+ Verknappung von Raum/Luft

+ CommonsMechanismenAllok)

Leitlinien flir automatisierte

Entscheidungen/KEinsatam Globale Perspektive:

¥ Wirtschaftsfaktor Mobilitat

Siedlungsstrukturen und Mechanik . el (2 aUt(.)nomeS t L"angfrlstlgeRaumpla}nung T Intern. Rechtssicherheit
S e el B Raumstrukturelle Auswirkunge Fahren, Nachhaltigkei§afety. far nachhaltige Reg_lionen + Kompatible Standards
Riickfallebne bei (7) und lebenswerte Stadte

Mobilitatssysteme verandern
Gestaltungsrahmen flr urbane
und landliche Raume.

Hoheltliches DaterPrivileg
gewahrleisten int.
Mindeststandards flr staatl.
Eingriffe.

mit weniger

Storung/Ausfall digitaler Mobilitatsbedarf

Lelt u. Steuerungssyst
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